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Eine Dammstoffbahn besteht aus einer Dammstoffschicht 
(1). insbesondsre aus Mineralfaserfitz und einer daran mittela 
etner Klebstoffschicht (9) befestigten Kaschierungsbahn (2). 
Im Zuge der kontinuierlichen Fertigung der Dammstoffbahn 
werden vor der Aufbringung der Kaschierungsbahn (2) in die 
Dammstoffschicht (1) Ober deren ganze HQhe durchgehende 
Einschnitte (7, 8) eingebracht, welche Randstreifen (4, 5) vom 
Mittelberelch (6} der Dammstoffschicht (1) abtrennen. Sodann 
werden die Randstreifen (4, 5) wieder an den Mittetbereich (6) 
angetegt und erfolgt die Kaschierung, wobel die Klebstoff- 
schicht (9) auch die Randstreifen (4, 5) erfaBt und iagesichert 
Es entsteht eine Dammstoffbahn, die seitlichs modulare 
Randstreifen (4, 5) einer vorgegebenen gewOnschten Breite 
aufwaist die bei Bedarf ohne schnaidende Bearbeitung von 
der Kaschierungsbahn (2) abgehoben und entfemt warden 
konnen. Soweit eine Entfemung von Randstreifen (4, 5) nicht 
eriordertich ist, verhalt sich die Dammstoffbahn jedoch so wio 
eine Dammstoffbahn ohne Einschnitte (7, 8), so daB die 
Bereitstellung modularer Randstreifen (4, 5) keine nachteill- 
gen funktianellen Auswtrkungen besitzt und Oberdies auch im 
Zuge der Herstellung problemlos ist und nur minim ale n 
Zusatzaufwand erfordert (31 18 597) 
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DammstoPfbahn, insbesondere aus MineralPaserPilz, 
mit einer auf geklebten Kaschierung, sowie VerPah- 
ren zu ihrer Hers tel lung 



Patentansprtiche 



D&nmstoPPbahn, insbesondere aus MineralPaserPilz, 
mit einer auf geklebten Kaschierung als Sperrschicht 
und zur BePestigung der DSmmstoPPbahn an Randbegren- 
zungen, vie Dachsparren, zwischen denen die DammstofP- 
schicht unter seitlichem Druck einbaubar ist, mil we- 
nigstens einem im seitlichen Randbereich der DammstoPf- 
schicht herstellerseitig eingebrachten, randparalle- 
len und die Kaschierung nicht verletzenden Einschnitt 
zur Bildung eines modularen, leichten entPernbaren 
Rands treiPens zur Anpassung der Breite der D&rnmstoPP— 
schicht an die jeveiligen EinbauerPordernisse, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Einschnitt (7 bzw. 8) Uber die 
ganze HQhe der DammstofPschicht (1) reicht, dafl die 
Schnittf lachen des Einschnittes (7 bzw. 8) geschlos- 
sen aneinanderliegen und daB die KlebstoPPschicht (9) 
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zwischen der Kaschierungsbahn (2) und der Dammstoff- 
schicht (1) auch an dem durch den Einschnitt (7 bzw. 8) 
abgeteilten Randstreifen (4 bzw. 5) vorgesehen ist. 

DSmmstoffbahn nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
dafl die durch beidseitige Einschnitte (7. 8) gebilde- 
ten Randstreifen (4, 5) in beiden Randbereichen der 
Dammstoffschicht (1) unterschiedliche modulare Breite 
(b n t b 2 ) aufweisen. 
* ** ~ 

Dammstoffbahn nach Anspruch 2, mit eine* Dammstoff- 
schicht aus Miner alf as erf ila, dadurch gekennzeichnet, 
das die Breite 0^ ) des einen Randstreif ens (4) etwa 
50 mm und die Breite (b 2 ) des anderen Randstreif ens 
(5) etwa 100 nun betragt. 

Verf ahren zur Herstellung einer Dammstoffbahn nach 
wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 3. bei dem zu- 
nachst eine Dammstoffschicht kontinuierlich gef ertigt 
und sodann mit einer Kaschierungsbahn versehen wird, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Einschnitt an der vor- 
gesehenen Stelle des Randbereichs der Dammstoffschicht 
vor der Kaschierungs stelle durch vollstandige Abtren-' 
nung des zugehorigen Randstreif ens kontinuierlich in 
die Dammstoffschicht eingebracht und der abgetrennte 
Randstreifen unter vollstandiger Schliefiung der Schnitt- 
f lSchen des Einschnitts wieder an den Mittelbereich 
der Dammstoffschicht angelegt wird, bevor die Kaschie- 
rungsbahn aufgebracht wird. 

Verfahren nach Anspruch 4, bei dem die kontinuierlich 
gefertigte Dammstoffschicht aus Mineralf aserfilz be- 
saumt und gegebenenf alls in Teilbahnen einer gewunsch- 
ten Nennbreite geschnitten wird, dadurch gekennzeich- 
net, dafl der Einschnitt im Zuge der Besaumung und/oder 
der Teilung der bahnfdrmigen Dammstoffschicht einge- 
bracht vird. 
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6. Verfahren nach Anspruch 4 Oder 5. dadurch gekennzeich- 
ne t, daB der Einschnitt durch einen Hochdruckvasser- 
strahl eingebracht wird. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 4 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet t dafi die Andruckung des abgetrennten Rand- 
streifens durch schraggest elite Leitbleche erfolgt, 
welche die Rands treif en zwischen der Schnit tstelle 
und der Kaschierungsstelle beauf schlagen. 
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Beschreibung 



5 Die Erfindung betrifft eine Dammstof fbahn, insbesondere 
aus Mineralf aserfilz, rait einer aufgeklebten Kaschierung, 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 , sowie ein Verf ah- 
ren zu ihrer Herstellung. 

10 Derartige Dammstoffbahnen sind in vielerlei Ausbildungen 
bekanritr; Sehr weite Verbreitung hat etwa eine DSmmstoff- 
bahn gefunden, die eine Dammstof f schicht aus gebundener 
Glaswolle besitzt und mit einer Aluminiumf olie kaschiert 
ist. Die Aluminiumf olie wirkt einerseits als Dampfsperre 

15 und dient andererseits zur Befestigung der Dammstof fbahn 
etwa zwischen Dachsparren, wozu liber die DSmmstoff schicht 
seitlich vorstehende Randleisten der Kaschierung an die 
innere Stirnf lache des Dachsparrens genagelt werden kon- 
nen. 

20 

Ein Problem in diesem Zusammenhang besteht darin, daB die 
DSmmstoffbahnen im allgemeinen nur in bestimmten Nenn- 
breiten von beispielsweise 500, 600, 700, 800 und 1000 mm 
gefertigt und geliefert werden, die Breite zwischen den 

25 Randbegrenzungen, etwa Dachsparren, jedoch schwankt und 
Zwischenwerte aufweist. Daher mtissen derartige Dammstof f— 
bahnen haufig am Montageort auf die Bedurfnisse des je- 
weiligen Einbauf alles zugeschnitten werden, was relativ 
arbeitsintensiv ist, da von Hand ein seitlicher Randstrei- 

30 fen der Dammstof f schicht an der mit tfberbreite bereitge- 
stellten Dammstof f bahn abgeschnitten werden ntuB. In der 
Praxis wird diese zusatzliche Arbeit naturlich soweit 
als irgendmbglich vermieden, mit der Folge, dafi die Damm- 
stoffbahn statt mit dem Ideal-tibermaB von etwa 20 mm oder 

35 auch einem noch tolerierbaren ObermaB von etwa 50 mm mit 
einem UbermaB von beispielsweise 80 mm oder noch mehr 
eingebaut wird. Derartige, unsauber eingebaute Dammstoff- 
bahnen kOnnen jedoch ihre Kunktion nicht einwandfrei er- 
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1 fiillen, da warmebriicken auftreten kannen, die Randleisten 
der Kaschierung verwaibt, verfaltet oder verquetscht wer- 
den f so daB diese nicht mehr luf tdicht abschlieBen, ins- 
gesamt also ein solcher unsachgemaaer Einbau ale eindcu- 

5 tiger Baufehler qualifiziert werden muB. 

Aus der DE-GbmS 78 30 852 ist eine gattungsgemLiOe Damm- 
stoffbahn bekannt, in deren Randbereichen relativ breite 
EJinschnitte in Abstanden von beispielsveise 10 nun vorge- 

10 sehen sind, die entsprechende Dammstof frippen zwischen 
den Einschnitten begrenzen. Die Einschnitte reichen dabei 
' uber einen Teil der Hohe der Dammstof f schicht > und im Be- 
reich der Einschnitte ist die die Dampf sperre bildende 
Kaschierung nicht angeklebt, sondern uberdeckt die Damm- 

15 stoff schicht ohne gegenseitige Verbindung lose, Dadurch 
ist es moglich, die Kaschierung vom Randbereich abzuhe- 
ben und einen Randstreifen an einem geeignuten cler Ein- 
schnitte von der DSmmstoff schicht abzubrechen, so daO 
diese die gewiinschte Breite erhalt, 

20 

Nachteilig ist hierbei, daB die Vielzahl der relativ brei- 
ten, nutenfarmigen Einschnitte die warmedammf ahigkeit 
der Dammstoffschicht in diesen Randbereichen zwangsiaufig 
herabsetzt, n/as umso starker fuhlbar wird, je weniger der 

25 seitlichen D&mnstoffrippen fur den jeweiligen Einbaufall 
weggebrochen werden miissen; fur den Fall einer von Haus 
aus passenden Breite der D&mmstoff schicht bleiben s&mtli- 
che nutenfarmigen Einschnitte erhalten und setzen das 
Varmedammvermagen in den Randbereichen der Dammstof f schicht 

30 entsprechend stark herab. Weiterhin konnen die Dammstof f- 
rippen zwischen den Einschnitten, da sie nur Liber , einen 
dttnnen Steg des Warmedammaterials im Grund der Einschnit- 
te miteinander verbunden sind, auch versehentlich leicht 
beschadigt oder gar abgebrochen werden. Schliefllich miis- 

35 sen die nutenfarmigen Einschnitte of f ensichtlich durch 
entsprechende Sage- oder Fraswerkzeuge in die Dammschicht 
eingebracht werden, also durch eine abf allintensive Be— 
arbeitung, die einerseits zu relativ hohen Materialverlu- 
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1 sten Puhrt und andererseits zusatzlichen AuPwand Pttr die 
Beseitigung des AbP allmaterials er£ordert. Dies umso mehr, 
als die nutenPormigen Einschnitte relativ grofle Breite 
besitzen, um auch im Falle wenig kompressiblen Materials, 

5 wie Hartschaum, eine ausreichende Elastizitatsreserve 
Piir eine Randstanchung zu erzielen. 

Demgegeniiber liegt der ErPindung die AuPgabe zugrunde, 
eine .DSmmstoPPbahn der im OberbegriPP des Anspruchs 1 

10 umrissenen Gattung sowie ein Herstellungsverf ahren hier- 
Pur zu Schaffen, die, soweit die hierbei erzeugten modu- 
laren RandstreiPen Piir den Einbau nicht entPernt werden 
mUssen, gegenuber einer DSmmstoPPbahn ohne Einschnitte 
keine Punktionellen Unterschiede auPweist und die, unter 

15 verPahrenstechnischen Gesichtspunkten gesehen, bei der 
Herstellung moglichst geringen ZusatzauPwand gegenuber 
einer D&nmstoPPbahn ohne Einschnitte erPordert. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt vorrichtungstechnisch 
20 durch die kennze i chnenden Merkmale des Anspruchs 1 und 
verPahrenstechnisch durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruchs 4. 

Dadurch, dafl jcder Einschnitt uber die gesamte Hohe der 
25 DammstoPPschicht reicht, ist er im Zuge der Herstellung 

der DammstoPPschicht vor deren Kaschierung ohne Schwierig- 
keiten durch -einen einPachen Vollschnitt des DammstoPP- 
materials zu erzeugen. Dadurch, daB die Kaschierungsbahn 
auch im Bereich der so abgeschnittenen RandstreiPen mi t 
30 einem KlebstoPPauPtrag versehen ist, werden die Rand- 

streiPen ebenso wie der ungeschnittene Mittelbereich der 
DammstoPPschicht sauber an der Kaschierung gehalten und 
von dieser geschtttzt, Dadurch, daB die SchnittPlachen 
geschlossen aneinanderliegen, ergeben sich zun&chst weder 
35 im Aussehen noch in der warmedHmmPahigkeit einer solchen 
DammstoPPbahn Unterschiede zu einer DSmmstoPPbahn ohne 
jegliche Einschnitte, da der Einschnitt weitgehend un- 
sichtbar ist und Punktionell nicht in Erscheinung tritt. 
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1 Dabei kann weiterhin der Umstand genutzt werden. dafi die 
nach dem Schnitt gegebenenf alls unter seitlichem Druck 
wieder aneinandergefiihrten Schnittf lachen der Dammstoff- 
schicht etwa durch ein sich Verzahnen bzw. Verkrallen an- 

5 einander haften. Dandt haftet jeder Randstreifen sowohl : 
auf seiten der laschierung Uber den dortigen Klebstoff- 
auftrag als auch an den Schnittf lichen durch eine gegen- 
seitige Haftwirkung, so daB der Einschnitt auch bei ubli- 
cher Handhabung der Dammstof fbahn nicht klafft. first wenn 

10 die DSmmsteoff schicht im Bereich des Einschnittes einer 
gewissen Biegung ausgesetzt wird, reiBt die Haf tung auf 
und klafft der Einschnitt, wonach der Randstreifen von 
Hand Oder mit einem Messer oder dergleichen von der Ka- 
schierung abgelBst werden kann, ohne daB Schneidarbeit 

15 erforderlich ist. 

Die Anzahl der Einschnitte in jedem Randbereich richtet 
sich nach dem zul&ssigen Bereich des UbermaBes beim Ein- 
bau einerseits und den Abstufungen der Nennbreite der 

20 D&nmstoffbahnen andererseits. Dabei kann fur die modula- 
re Breite der Randstreifen in den beiden Randbereichen 
der Dammstoffbahn ein unterschiedliches Modul- oder Tei- 
lungsmafl. verwendet werden, urn zu einer geeigneten Anzahl 
von Zwischenbreiten zu gelangen. Im Falle einer D^mm- 

25 stoff schicht auf der Basis von Mineralwolle oder derglei- 
chen, die relativ gut kompressibel ist, reicht in der Re- 
gel eine modulare Breite eines Randstreif ens von 50 mm, 
wenn die Abstufung in den Nennbreiten bei 100 mm liegt, 
da eine Kompression in Richtuhg der Breite von 50 mm 

30 beim Einbau durch das Material aufgenommen werden kann. 
Besonders bevorzugt wird an einer Seite ein Randstreifen 
von 50 mm und an der anderen Seite ein solcher von 100 mm 
Breite erzeugt, so dafl ohne Schneidbearbeitung die Brei- 
te der Dammstoff schicht urn 50, 100 und 150 mm vermindert 

35 werden kann und daher die Abstufungen zwischen aufeinan- 
derfolgenden Nennbreiten auf 200 mm erhoht werden kttnnen, 
was aufgrund einer geringeren Typenviel f alt erheblicho 
Vorteile fUr die Produktion bei der i.agerhaltun«j mi L *jich 
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1 bringt. 

Die Einschnitte konnen im Zuge der normalen Herstellung 
der Dammstoffbahn ganz einfach durch zusatzliche Schneid- 
5 werkzeuge hergestellt verden, . die zusammen mit sonstigen 
Schneidwerkzeugen zur Erzeugung von Teilbahnen, zur Be- 
saumung oder dergleichen arbeiten konnen, Im AnschluB 
an den Schnittbereich kann das erneute Anlegen der abge- 
schnittenen Randstreifen sehr einfach durch seitliche 
10 Leitbleche oder dergleichen erfolgen, so daB sich durch 
das Einbringen der Einschnitte uberhaupt keine erkenn- 
bare Storung des Arbeitsablaufes bei der Herstellung er- 
gibt. 

15 Aus der US— PS 39 64 232 ist es zwar bekannt, uber die 
gesamte Hohe der D&mmstoff schicht reichende Einschnitte 
bei derartigen Dammstof fbahnen einzubringen* Jedoch war- 
den diese Einschnitte auch durch die JCaschierungsbahn 
hindurchgefuhrt und di enen nicht zur Erzeugung abnehmba- 

20 rer modularer Randstreifen, sondern zur Erzeugung von 

Perforationsschnitten quer zur LHngserstreckung der Damm- 
stoffbahn, um an diesen Sollreifistellen Langenabschnitte 
der. Dammstof fbahn einfach abreifien zu konnen. Ahnlich 
verden gemSfi DE-GbmS 79 20 480 derartige perf orierende 

25 Einschnitte in einer Mineralf aserplatte hohen Raumgewich- 
tes erzeugt, urn durch diese Perforationen begrenzte Teil- 
stucke von der Platte abbrechen und einzeln verwenden zu 
konnen. 

30 Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfin- 
dung ergoben sich aus der nachfolgenden Beschreibung 
einer AusfUhrungsform anhand der Zeichnung. 

Die einzige Figur der Zeichnung zeigt eine perspektivi- 
35 sche Ansicht eines Abschnittes einer erf indungsgemaBen 
kaschierten Dammstoffbahn, 

Die in der Zeichnung veranschaulichte Dammstoffbahn veist 
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1 eine DSmmstoff schicht 1 und eine an einer Seite der Damm- 
stoPPschicht 1 angelclebte Kaschierungsbahn 2 auP* Die iCa- 
schierungsbabn 2 kann beispielsweise KraPtpapier sein, 
ist jedqch bevorzugt eine MetallPolie, vie eine Aluminium- 
5 Polie, gegebenenPalls mit einer Verst&rkungslage, wie dies 
aus der DB-AS 30 13 223 bekannt ist, auP die wegen weite- 
rer Einzelheiten insoweit Bezug genommen wird. Die Damm- 
stoPPsehicht 1 kann grundsatzlich aus jedem geeigneten 
Dammaterial bestehen, vobei jedoch Dammaterialien mit 
10 einer rer&tiv hohen Kompressibilit&t, insbesondere Mine- 
ralPaserPilz oder Mineralwolle, bevorzugt sind. 

Die DammstoPPbahn wird in der veranschaulichten Lage von 
unten her an benachbarte Dachsparren oder dergleichen 

15 derart angesetzt, daB die Kaschierungsbahn 2 mit uber- 
greifenden seitlichen Randleisten 3 an die innere Stirn- 
PlSLche der Dachsparren zu liegen kommt und dort durch 
Krampen oder dergleichen befestigt verden kann, vahrend 
die D&ranstoPP schicht 1 prefl zvischen den SeitenPliichen 

20 der Dachsparren zu liegen kommt. Dabei besitzt die Damm- 
stoPPschicht vor dem Einbau, also in der dorgestellten 
Lage, eine Breite B, die urn etwa 20 bis 50 mm groBer sein 
sollte als der lichte Abstand zwischen benachbarten Dach- 
sparren oder sonstigen Randbegrenzungen, urn unter leich— 

25 ter Kompression der DSmmstoPPschicht 1 in Richtung der 
Breite B den gemlnschten seitlichen Anlagedruck zu erhal- 
ten. 

Wie ohne veiteres einsichtig ist, kSnnen derartige Dcimm- 
30 stoPPbahnen nur in bestimmten, diskreten Nennbreiten, et- 
va mit AbstuPungen von 100 mm zwischen 500 und 1000 mm, 
hergestellt verden und wurde eine so geringe AbstuPung 
der Nennbreiten, die zu einer Piir jeden AnwendungsPall 
noch passenden Breite Puhren mirde, zu hohen Flerstellunyi;- 
35 und LagerauPv/and mit sich bringen. Urn, ohne die DammstoPP- 
schicht 1 auP die gevunschte Breite B zurechtschneiden zu 
miissen, eine Anpassung an zwischen den Nennbreiten liegen- 
de Einbaubreiten zu erhalten, ist die DammstoPPschicht i 
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mit Randstreifen 4 und 5 versehen, die vom Mittelbereich 
6 der Dammstoffschicht 1 durch Einschnitte 7 und 8 ge- 
trennt sind. piese modularen Randstreifen 4 und 5 konnen 
bei Bedarf selektiv entfernt werden, wie dies weiter un- 
ten noch n^her erlButert ist, um so ohne schneidende Be- 
arbeitung die Einbaubreite der D&nmstoff schicht 1 auf 
ein MaB zu verringern, welches beim gegebenen Abstand der 
Dachsparren oder dergleichen keine zu starke Compression 
der DSmmschicht 1 ergibt. 



10 



Eine zvxschen der Kaschierungsbahn 2 und der Dammstoff- 
schicht 1 vorgesehene Klebstoffschicht 9 reicht iiber die 
ganze Breite der Dammstoff schicht 1 untcr Einschlufi der 
Randstreifen 4 und 5, so daB auch diese an der Kaschie- 
15 rungsbahn 2 gehalten sind. SelbstverstSndlich braucht 
die Klebstoffschicht 9 nicht vollfiachig aufgetragen zu 
sein, sondern kann auch etwa in einzelnen diskreten Strei- 
fen aufgetragen werden, jedoch ist vesentlich, daB die 
entsprechende Klebewirkung auch an den Randstreif en 4 
20 und 5 vorliegt. Weiterhin sind die Einschnitte 7 und 8 
geschlossen ausgeftthrt, derart, daB die Randstreifen 4 
und 5 am Mittelbereich 6 der Dammstoff schicht ohne Zwi- 
schenraum anliegen. In den Einschnitten 7 und 8 erfolgt 
also eine gegenseitige Anlage des Materials der Damm- 
25 stoff schicht 1 , was durch eine Art Verkrallung eine ge- 
wisse Haftung im Schnittf lSchenbereich bewirkt, so daB 
die Randstreifen 4 und 5 bei ungunstiger Unterstiitzung 
der DSmmstoffbahn nicht ohne weiteres auseinanderklaff en. 
Wenn jedoch entschieden ist, daB beispielsweise der Rand- 
30. streifen 4 abgenommen werden soil, so kann die Kaschie- 

rungsbahn 2 im Bereich des Einschnittes 8 von Hand gezielt 
derart abgewinkelt werden, daB unter Aufhebung der Haf t- 
wirkung des Materials im Einschnitt 8 die Dammstoff- 
schicht 1 dort klafft. Sodann kann von Hand oder auch 
35 mittels eines fiachigen Werkzeuges, etwa eines Messers, 
einer Kelle oder dergleichen, zwischen den Randstreifen 
4 und die benachbarte Seite der Kaschierungsbahn 2 einge- 
f ahren und der Randstreifen 4 von der Kaschierungsbahn 2 
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1 abgehoben werden. Die D&mmstoPPschicht 1 liegt dann in 
entsprechend verringerter Breite vor, wShrend die zugeho- 
rige Randleiste 3 entsprechend verbreitert ist, soPern 
sie nicht bereits beim Kaschiervorgang in einem vun 1 80° 

5 umgeklappten Zustand vorgesehen wurde. Je nach den Ortli- 
chen Gegebenheiten kann man die Rnndlcisten 3 ontwedor im 
eingeklappten Zustand belassen oder seitlich auoklappen. 

Im Beispielsf alle m£3ge ein Miner alPaserPilz, etwa Glas— 

10 wolle, zu,r Bildung der DSmmschicht 1 verwendet sein. In 
einem solchen Falle hat es sich als ■ zweckmaBig erwiesen, 
einen der RandstreiPen 4 oder 5, im Beispielsf alle deh 
RandstreiPen 4, in einer Breite b^ von 50 mm auszuPuhren 
und den auP der gegenliberliegenden Seite liegenden Rand- 

15 streifen 5 in einer Breite b 2 von 100 mm vorzuschen. 

Hierdurch kann eine Verminderung der Nennbreite B in Stu- 
f en von 50 mm um maximal 1 50 mm erfolgen. Auf diese Wei— 
se kann zwischen den Nennbreiten B dor einzelnen vorge- 
fertigten Dammstorfbahnen oinc Abutufung von 200 mm vor- 

20 gegeben werden und steht dennoch an der Baustelle eine 
AbstuPung vim jeweils 50 mm durch Abnahme der entsprechen- 
den RandstreiPen 4 oder 5 zur VerPugung. Eine AbstuPung 
von 50 mm hat sich im Falle von Miner alPaserPilz als aus- 
reichend ergeben, da die DammstoPPschicht 1 ohne Punk- 

25 tionelle Nachteile um bis etwas mehr als 50 mm seitlich 
komprimiert werden kann. Durch den WegPall entsprechender 
Zwischen-Nennbreiten wird zwar in bestimmten Fallen die 
Bereitstellung einer DMrnmstoPPbahn mit einer Nennbreite, 
die iiber dem benotigten SollmaB liegt, erPorderlich, je- 

30 doch wird daPUr eine arbeitsintensive Schneidbearbeitung 
der DSmmstoPPbatinen vermieden, und es ergibt sich insbe- 
sondere hinsichtlich der Lagerhaltung eine Kostenminde- 
rung durch die geringere Anzahl von Nennbreiten. Abgenom- 
mene RandstreiPen ktfnnen dartiber hinaus vorteilhaPt Pur 

35 die bei DSmmarbeiten anPallenden StopPdlimmungen verwendet 
werden. - 

SelbstverstSndlich kann auch in jedem Kandbereich der 



3118597 



12 



1 Dammstoffschicht 1 eine Mehrzahl von Einschnitten 7 oder 
8 in modularen gegenseitigen Abstanden von beispielswei- 
se 25 mm vorgesehen werden, urn, auch in Abhangigkeit von 
der Kompressibilitat des Materials der Dammstoffschicht 

5 1, gegebenenfalls gewiinschte Zwischenbreiten zu erreicTaen. 

Der Zusatzaufwahd bei der Herstellung der Dammstoffbahn 
fur die Erzeugung der Einschnitte 7 und 8 kann denkbar 
gering gehalten werden, da das Trennen zur Bildung der 

10 Einschnitte 7 und 8 gleichzeitig mit der Erzeugung von 
Teilbahiren erfolgt und danach die Randstreifen etwa 
durch seitliche Leitbleche sofort wieder an den Mittel- 
bereich 6 angelegt werden konnen. Eine endgultige gegen- 
seitige Lagesicherung der Randstreifen 4 und 5 sowiedes 

15 Mittelbereichs 6 erfolgt dann an der Kaschierungss telle, 
wo die mit der Klebstoff schicht 9 beschichtete Kaschie- 
rungsbahn 2 an die Dammstoffschicht 1 angelegt wird und 
sSmtliche Einzelstreif en durch die Klebung sichert. Im 
Falle einer Dammstoffschicht 1 aus Glaswolle oder der- 

20 gleichen wird zur Erzeugung der Einschnitte 7 oder 8 

zweckmSBig ein Hochdruckwasserstrahl verwendet, der zu- 
satzlich zu einer gewissen Anf euchtung der Schnittf ISchen 
fuhrt und so die gegenseitige Haf tung nach dem erneuten 
Anlegen verbessert. Diese Haftung erfolgt im Falle von 

25 Mineral wo lie durch eine -Art gegenseitigen Verkrallens 
der Mineralf asern im Bereich der Schnittstelle. Der Zu- 
satzaufwand kann sehr gering gehalten werden, da ohnehin 
entsprechende Schneidwerkzeuge, wie VJasserstrahldiisen 
oder SSgen, zur BesSumung der bahnformigen Mineralf aser- 

30 schicht auf dem Produktionsband erforderlich sind, sowie 
gegebenenfalls zu deren Aufteilung in Bahnen der gewiinsch- 
ten Nennbreite, so dafi lediglich z.B. einige zusatzliche 
Wasserdiisen zur Erzeugung der Einschnitte 7 und 8 in die 
UesLiumunfT'i- odor IVennr.chncidonlaflo oingcbaut wcrdon mus— 

35 sen, wiihrend die erneute Wiederanlage der Randstreifen 
4 und 5 ganz einf ach durch entsprechende Leitbleche am 
Auflenrand der gebildeten Bahnen erfolgen kann. 
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1 Da die Einschnitte 7 und 8 nach ihrer Erzeugung sofort 
wieder vollstandig geschlossen werden, sind dicse am 
fertigen Produkt kaum sichtbar imd treten Lnsbcoondcro 
auch Punktionell etva durch Abfall der Warmedamm\/irkung 

5 oder dergleichen nicht in Erscheinung. Eg ergeben sich 
beztiglich der Handhabung der D^mmstoPfbalinen bei der Mon- 
tage keine grunds at z lichen Unterschiede zur Handhabung 
von Dammstoffbahnen ohne Einschnitte, obgleich die zu- 
satzliche MSglichkeit geschaffen wurde, selektiv Rand- 

10 streiferi ; 4 oder 5 einfach oind schnell entfernen zu lcon- 
nen. 
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